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B Projekte

war. Einer der Gaste, ein Mitarbeiter
einer der zahlreichen Fremdfirmen,
die das Werk mit aufgebaut haben,
geleitete uns dann zum Standort des
neuen Opel-Werkes, in dem in Kiirze
die ersten ASTRA Classics (das ist das
alte Modell) vom Band lauien sollten,
Auch wir waren - als Dienstleister -
angetreten, unseren Teil zum Kuchen
LAuto” beizutragen, auch wenn es
dabei ,nur® um die Entsorgung der
Abtille ging. Wahrend namlich die
Versorgung des Werkes mit
Blechen, Lacken, Motoren und sonsti-
gen Anbauteilen bereits geregelt war,
war die Entsorgung bislang vernach-
lassigt worden. Innerhalb kiirzester Zeit
sollte ein Entsorgungskonzept fiir den
Standort erarbeitet und darauf aufbau-
end sollten Ausschreibungsunterlagen
erstellt werden. Genau das hatten wir
schon einmal fir den deutlich kom-
plexeren Produktionsstandort in
Riisselsheim getan. Der Auftrag hier
wurde innerhalb von nur zwei Wo-
chen nach der ersten kurzen Bespre-
chung vergeben und ebenso zigig
abgearbeitet,

Im Projekt wurde erstmals die Zusam-
menarbeit mit unserer polnischen
Schwester Ekokonrem erprobit, denn
wir brauchten Unterstiitzung in der
schwierigen Interpretation des polni-
schen Abfallrechts, Pawel Dziedzic
stiels fiir einen halben Tag zu uns, gab
uns wichtige Hinweise und erarbeite-
te ein kKapitel zum polnische Ab-
fallrecht fiir unseren Bericht.
Iweifellos, das dubiere Erscheinungs-
bild des Automohilwerk zeigte eine
beeindruckende Ahnlichkeit mit dem
Pendant in Eisenach. Die Gebaude
waren dauberlich bereits fertiggestelly
und das Gelande wurde umlagert von
unzahligen Bauwagen und Containern
der vielen Fremdfirmen, die dem Werk
und besonders den Fertigungs-
einheiten noch den letzten Schiliff ver-
passen sollten.

Ohne halbtigige Sicherheitshelehrung
hitten wir keine Chance, auf das Ge-
linde zu kommen, wurde uns von
unserem Weggeleiter versichert. Also
gingen wir rein. Und zwar durch ir-
gendeinen Mebeneingang des orsthe-
sten Birogebaudes, da der Hauptein-
gang wegen Bauarbeiten geschlossen
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war. Wie viele Leute sich zu dieser
Zeit auf dem Gelinde befunden ha-
ben, liek sich nicht sicher sapen, es
miigen ewischen 500 und 2.000 ge-
wesen sein. Arbejter, Manager und
Ingenieure aller Nationalititen beweg-
ten sich in einem wilden Getiimmel in
alle Richtungen durcheinander. Wir
hatten uns mit Herrn Neumeier vom
Einkauf verabredet, doch wo blok?
ledentalls, die erste Person, die wir
befragten, wofinden wirdenn ..., stellie
sich plétzlich mit Herr Neumeier vor,
so einfach ist das in Polen,

Und auch weiterhin lief alles aufer-
gewdhnlich glatt. Uns wurde ein Ar-
beitsplatz mit Steckdose fiir unsere
Motebooks sowie mit Telefon- und
Faxzugang zur Verfiipung gestelll,
Wir bekamen einen detaillierten
Woerksplan — diesbeziiglich waren wir
von Russelsheim ganz anderes ge-
wohnt = und nicht zuletzt wurden uns
Essensmarken fir die Kantine (ber-
retcht.

Vielleicht lag es daran, das man weit-
gereiste Gaste nicht lange warten lifst,
vielleicht aber auch an der polnischen
Mentalitit, jedenfalls alle Termine, die
wir vereinbarten, wurden prompt ein-
gehalten. Alle bendéitigten Informatio-
nen selbst vertrauliche Unterlagen wie
Vertrdge mit Dienstleistern wurden uns
schnell und unburokratisch zur Veriii-
gung gestellt.

S0 haben wir in den 4 Tagen vor-0On
nicht nur die geplante Analysephase
durchgefihn, sondern dazu noch fast
die vollstindigen Ausschreibungsun-
terlagen fertiggestellr.

Und abends hatten wir auch noch
Zeil, uns die Altstadt von Gliwice an-
zusehen, unter Sonnen-Regen-Schir-
men gemutlich und sehr glinstig zu
essen und das rege Treiben der polni-
schen Bevolkerung auf dem wunder-
schonen Markiplatz von Gliwice zu
beobachten. Alles in allem, ein sehr
eriolgreiches Projekt, das dem Globa-
listerungsgedanken wieder ein Stick-
chen Nahrung verschaift hat, Und daf
wir den Sommer in Darmstadt verpalit
haben, na ja man kann halt nicht alles
haben!

Wer sich noch mehr fir den fachli-
chen Teil unserer Exkursion interes-
siert: Wir sind fiir alle Fragen offen.

Schon wieder

ein Tunnel !

Warum sind
Tunnelbaustellen
interessanter als
andere ?

von Jiirgen Schmitt und
Alexander Jost

Fiir die Abteilung Numerik und Mek-
technik steht der Tunnelbau weit oben
auf der Liste der auszubauenden Ar-
beitsgebiete. Nach dem Priifauftrag
zum Tunnel Frankiurter Kreuz wird
derzeit durch AT&P die Priifung des
bergminnischen Teils des Tunnels
Wandersmann Nord fiir das Eisen-
bahnbundesamt als geotechnischer
Sachverstindiger durchgefiihrt. Der
Wandersmann Tunnel Nord wird im
Los C der Neubaustrecke Kiln/Rhein
in geschlossener und offener Bauwei-
se hergestellt. Die beiden Tunnelréh-
ren haben eine Lange von ca. 800 m
bzw. 1000 m und unterqueren siid-
lich der Ortschaft Wallau die BAB A3,

Durch die Einladung eines ehemali-
gen TuPlers Chris Peter Meier, der




jetzt fir die bauvausfihrende Firma
DYWIDAG arbeitet, war es miglich
die Anfahrbaugrube sowie den Vor-
triebsschild mit dem die geschlossene
Bauweise hergestellt wird, in einer
Exkursion zu bestaunen. Nach dem
Erfolg derersten Tunnelexkursion zum
Frankfurter Kreuz war die Motivation
zur Teilnahme in der gesamten Abtei-
lung trotz des Einsatzes von Freizeit
sofort vorhanden und die Exkursion
konnte kurzerhand am 13.10.1998
starten.

Machdem sich die teilnehmenden
Personen auf drei Autos verteilt hat-
ten, ging das Abenteuer los. Plnktlich
um 16.30 kamen fast alle Beteiligten
aufder Baustelle an. Nurgewisse Frau-
en- und Herrenschaften, die sich auf
der Suche nach der A 66 und des
Tunnels trotz Anfahrisskizze verfah-
ren hatten und irgendwelche schnel-
leren Geheimwege benutzen multen,
wurden vermilit,

Nachdem auch die besonders schnel-
len Teilnehmer eingetroffen waren,
konnte die Exkursion fast gestartet
werden. Es gab nur noch ein paar
unwesentliche Dinge zu klaren. Ne-
ben der Frage, ob es nun das oder der
Schild heilst, gab es bei einigen Teil-
nehmer aufgrund der Haarpracht und
Kopfgroke Probleme beim Anpassen
des Baustellenhelms. Ebenso war zu
kldren, inwieweit das vorhandene
Schuhwerk inklusive des jeweiligen
Benutzers in der Lage ist, die Exkursi-
on zu iiberleben. Dabei stieben inshe-
sondere die Schuhe von Frau Eva G.

und Nicole B. auf besonderes Interes-
se. Mach kurzer Begutachtung durch
fachkundiges Baustellenpersonal wur-
den doch erhebliche Zweifel geiiu-
Bert, dalf mit Plateauschuhen und
Sportschuhen eine Begehung der Bau-
stelle miglich sei, ohne in den aufge-
weichten Bodenschichten zu versin-
ken und steckenzubleiben. Nach der
Aussage ,Wir brauchen keine Stiefel”
und dak es sich um altes Schuhwerk
handele und deswegen ein Schadens-
fall fir die weitere Benutzung unterge-
ordnete Prioritit besitze, konnte nun
endlich mit der Exkursion begonnen
werden. Nach einer kurzen Einfiih-
rung zur BaumaBnahme durch Herrn
Meier ging es sofort wieder in die
Automobile zuriick, um in den Be-
reich der nordlichen Baugrube zu
fahren. Hier wurden Grolbohrpfihle
mit einem Durchmesser von 1,20 m
fir eine aufgeltste Bohrpfahlwand
hergestellt. Durch eine vorgefertigle
Schablone, die aus Beton bestand,
wurde mittels eines Bohrgeriites, ei-
nes Bewehrungkorbes und ein biB-
chen Beton ein ca. 14 m langer Bohr-
piahl hergestellt, Nach Herstellung
der Bohrpfahlreihen wird die Bau-
grube schrittweise ausgehoben und
zwischen den Bohrpfihlen bewehrter
Spritzbeton angebracht.

Danach ging es per Auto wieder zu-
riick zur sidlichen Baugrube, die be-
reits vollstandig ausgehoben war und
in der das Objekt der Begierde, der

aufgebaute Schild auf uns wartete, An-
gekommen an der siidlichen Baugru-
be galt es zunichst, die extra fiir uns
geschiittete Rampe aus Rupelton mil
einer Neigung von 1:1 in die Baugru-
be herabzusteigen. Dabei erwies sich
der lose geschittete Rupelton iir das
zuvor angesprochene Schuhwerk als
zaher Gegner. Unbeschadet unten in
der Baugrube angekommen, konnte
der Schild mit einem Durchmesser
von 11,50 m bestaunt werden. Der
Vortrieh erfolgt mit teilgestiitzter Oris-
brust, d.h. in der oberen Schildhilite
und an der Bihne, diesich in der Mitte
des Schildes befindet, liegen Brust-
platten gegen das Erdreich an. Die
Brustplatten werden nur bereichsweise
geifinet, so dal der anzutreffende
Rupelton abgegraben werden kann,
Nachdem der Ausbruch erfolgt ist, wird
der Schild durch hydraulische Pressen
mit einer Kraft, die maximal 4200 kN
betragen kann, in Vortriebsrichtung
verschoben, Die Kraft von 4200 kN
entspricht dem Gesamtgewicht von
4200 ca, 100 kg schweren Menschen,
die der Erdbeschleunigung ausgesetzt
sind. Im Bereich des Schildschwanzes
des Schildes werden fiinf Tubbinge,
die aus Stahlbetonfertigteilen beste-
hen, eingelegt. Die Tibbinge bilden
die temporare Sicherung fir den Tun-
nel. Im Schutze der Tiibbinge erfolgt
dann der Innenausbau.

In stiller Beteiligung des Vortrieb-
schildes wurde in ausgeprigt fachli-
chen Gesprichen mit den vor Ort am
Bau Beteiligten technische Details und
Arbeitsablaufe besprochen, Nachdem
sich gegen 19.00 Uhr zunehmend
gurgelnde Magengerdusche bemerk-
bar machten, ging die Exkursion lang-
sam dem Ende entgegen. Mit dem
Gefithl, dals man sehr interessante
Dinge gesehen und edahren hat, mach-
te man sich auf den Weg nach Hause.

Wer als interessierter Leser weitere
Fragen zu Rupeltonen, Schildschwiin-
zen und Tibbinge sowie geeigneten
Baustellenschuhen hat, kann sich
gerne vertravensvoll an die Teilneh-
mer der Exkursion wenden, Die niach-
ste Exkursion zum Tunne! kommt be-
stimmt !
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